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СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ КАЗЫМ
БЕЛОЯРСКИЙ РАЙОН

ХАНТЫ-МАНСИЙСКИЙ АВТОНОМНЫЙ ОКРУГ – ЮГРА

СОВЕТ ДЕПУТАТОВ
РЕШЕНИЕ

от 30 мая 2016 года                                                                                                      № 19
Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Казым до 2020 года и на период до 2030 года 


В соответствии с пунктом 8 статьи 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от  29 декабря 2004 года № 190-ФЗ, пунктом 6.1 статьи 17 Федерального закона № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Совет депутатов сельского поселения Казым р е ш и л:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортная инфраструктуры сельского поселения Казым до 2020 года и на период до 2030 года. 

2.  Опубликовать настоящее решение в газете «Белоярские вести».

3. Настоящее решение вступает в силу после его официального опубликования.

Глава сельского поселения                                                                                 А.Х.Назырова
ПРИЛОЖЕНИЕ  1

к решению Совета   депутатов

сельского поселения Казым
от 30 мая  2016  года  № 19
ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ КАЗЫМ ДО 2020 ГОДА И НА ПЕРИОД ДО 2030 ГОДА

ПАСПОРТ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Казым до 2020 года и на период до 2030 года

	Основание для разработки программы


	Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация сельского поселения Казым, муниципальное казенное учреждение, Российская Федерация, 628174 Тюменская область, Белоярский р-н, с.Казым, ул. Каксина дом 10

Разработчик: ГБУ «Центр перспективных экономических исследований Академии наук Республики Татарстан», Российская Федерация, 420111, Республика Татарстан, город Казань, улица Островского д.23

	Цели и задачи программы
	Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.

Задачи программы:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельского поселения Казым;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

д) условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	Строительство 1 остановочной площадки,

Увеличение числа парковочных мест до 80 мест,

Строительство 9,62 км. дорог улично-дорожной сети,

Снижение числа зарегистрированных ДТП до 1,

Строительство 1 АЗС,

Строительство 1 СТО,

Установка 1 светофора Т7 в с.Казым,

Создание 1 велосипедного маршрута,

Строительство лодочной станции на 90 мест в с.Казым

Строительство эллинга на 16 мест в д.Нумто

Строительства эллинга на 43 мест в д.Юильск

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:

а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;

в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;

е) мероприятия по развитию сети дорог поселений.

ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;

з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем;

и) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;

и) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Срок и этапы реализации программы
	С 2016 по 2020 годы и на период до 2030 года. Этапы:

I этап: 2016-2020гг;

II этап: 2021-2025гг;

III этап: 2026-2030гг.

	Объемы и источники финансирования программы
	Этапы финансирования соответствуют этапам реализации, в соответствии с данными генерального плана сельского поселения Казым реализация проекта планируется на 2 и  3 этапах, не предусматривающих финансовую оценку

	Ожидаемые результаты реализации программы
	Ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей в сельском поселении Казым.


1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 
1.1. Социально-экономическая характеристика сельского поселения Казым, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

В состав сельского поселения Казым входят село Казым, деревни Юильск и Нумто. Динамика численности населения отражена в Таблице 1.

Таблица 1 - Среднегодовая численности населения сельского поселения Казым

	Год
	Численность, человек
	Динамика, человек

	2010
	1641
	-

	2011
	1708
	+67

	2012
	1653
	-55

	2013
	1610
	-43

	2014
	1597
	-13

	2015
	1580
	-17


Основная доля населения приходится на коренные малочисленные народы Севера, но помимо них в поселении проживают русские, украинцы, татары и прочие национальности.  

В сельском поселении Казым расположено 15 организаций. В экономике сельского поселения занято 685 человек, работающих на предприятиях и в учреждениях, 31 человек, занятых индивидуальным трудом и работающих по найму у индивидуальных предпринимателей. 

Бюджетных организаций на территории сельского поселения – 8, в них трудятся 196 человек.

Численность безработных, зарегистрированных в службах занятости на конец отчетного периода, составила 7 человек.

Доля населения сельского поселения младше трудоспособного возраста составляет 24%, трудоспособное население – 67%, старше трудоспособного – 9%.

Основным предприятием, функционирующим на территории сельского поселения Казым, является АО «Казымская оленеводческая компания», чья деятельность связана со звероводством и оленеводством.  АО «Казымская оленеводческая компания» в 2015 году получила от забоя молодняка серебристо-черных лисиц 1230 шкурок, поголовье серебристо-черных лисиц на конец года составило 946 голов, производство мяса составило 31 тонна.

В 2015 году в сельском поселении поголовье скота в личных подсобных хозяйствах составляет:

- крупно-рогатый скот – 28 голов;

- свиней – 8 голов;

- коз – 7 голов;

- северных оленей – 3793 головы на 225 голов больше 2014 года;

- лошади – 2;

- птицы – 79, на 21 голову больше 2014 года. 

  В 2015 году в сельском поселении Казым общее число субъектов малого предпринимательства составляет 37 единиц.             

Общая площадь территории сельского поселения – 2494111 га.

На территории сельского поселения расположены объекты розничной торговли: магазины – 14 (в том числе 2 магазина в д. Юильск и д. Нумто), хлебопекарня – 1.
В поселении сообщение между населенными пунктами в течение года осуществляется с помощью вертолетов, а в зимний период - по автозимникам. Железнодорожный транспорт на территории Белоярского района отсутствуют. 

В рамках генерального плана сельского поселения Казым дальнейшее совершенствование улично-дорожной сети населенного пункта будет осуществлено путем реализации мероприятий по реконструкции существующих и строительству новых улиц и дорог:

- реконструкция основных улиц и дорог на территории поселка;

-строительство внутриквартальных транспортных связей в районах новой застройки, а также второстепенных улиц и проездов.
Дорога в с.Казым:

- реконструируемые - протяженность составляет 7898 м, площадь дорожного полотна составляет 55287 м2;

- проектируемые - протяженность составляет 2780 м, площадь дорожного полотна составляет 16678 м2.

Проезд:

- проектируемые - протяженность составляет 3542 м, площадь дорожного полотна составляет 21254 м2.

Вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:

- покрытие из сборных железобетонных плит ПДН тп. 503-0-42 толщиной 0,14 м на выравнивающем слое из цементопесчаной смеси (1:10) толщиной 0,06 м.

- основание ПГС (песчано-гравийная смесь) укрепленная цементом М 400 в количестве 5-7% толщиной 0,15 м.

- дополнительный слой основания из песка толщиной 0,15 м.

Принятые генеральным планом проектные решения необходимо применить в рабочем проектировании с учетом возможного уточнения параметров и характеристик проектируемого объекта транспортной инфраструктуры. 

д. Нумто

Дальнейшее совершенствование улично-дорожной сети населенного пункта путем реализации мероприятий по строительству новых улиц и дорог:
- строительство основных улиц и дорог, внутриквартальных транспортных связей в районах новой застройки, а также второстепенных улиц и проездов.

Дорога в населенном пункте:

- проектируемые - протяженность составляет 2668 м, площадь дорожного полотна составляет 16011 м2.

Проезд:

- проектируемые - протяженность составляет 815 м, площадь дорожного полотна составляет 4889 м2.

Вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:

- покрытие из сборных железобетонных плит ПДН тп. 503-0-42 толщиной 0,14 м на выравнивающем слое из цементопесчаной смеси (1:10) толщиной 0,06 м.

- основание ПГС (песчано-гравийная смесь) укрепленная цементом М 400 в количестве 5-7% толщиной 0,15 м.

- дополнительный слой основания из песка толщиной 0,15 м.

Принятые генеральным планом проектные решения необходимо применить в рабочем проектировании с учетом возможного уточнения параметров и характеристик проектируемого объекта транспортной инфраструктуры. 

 д. Юильск
Дальнейшее совершенствование улично-дорожной сети населенного пункта путем реализации мероприятий по строительству новых улиц и дорог:
- строительство основных улиц и дорог, внутриквартальных транспортных связей в районах новой застройки, а также второстепенных улиц и проездов.

Дорога в населенном пункте:

- проектируемые - протяженность составляет 2175 м, площадь дорожного полотна составляет 13050 м2.

Проезд:

- проектируемые - протяженность составляет 1494 м, площадь дорожного полотна составляет 8965 м2.

Вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:

- покрытие из сборных железобетонных плит ПДН тп. 503-0-42 толщиной 0,14 м на выравнивающем слое из цементопесчаной смеси (1:10) толщиной 0,06 м.

- основание ПГС (песчано-гравийная смесь) укрепленная цементом М 400 в количестве 5-7% толщиной 0,15 м.

- дополнительный слой основания из песка толщиной 0,15 м.

Принятые генеральным планом проектные решения необходимо применить в рабочем проектировании с учетом возможного уточнения параметров и характеристик проектируемого объекта транспортной инфраструктуры. 

Генеральным планом предусмотрена организация переправы через реку р. Амня в с. Казым.

1.2. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Пассажирские перевозки автомобильным транспортом

Автомобильное сообщение представлено деятельностью ООО «Белоярскавтотранс» с общим количеством на рейсе 1 единицы с 18 посадочными местами. Перевозки осуществляются по 1 муниципальному маршруту. Общая протяженность маршрутной сети составляет 39 км. Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением поселений Казыма составляет 33,3%. 

Таблица 2 - Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок
	Маршрут движения
	Дни работы
	Перевозчик
	Марка транспортного 
средства
	Расписание движения
	Стоимость проезда

	
	
	
	
	В пункт назначения
	Из пункта назначения
	

	г.Белоярский - с.Казым
	1,2,3,4,5 
	ООО "Белоярскавтотранс" (Попов И.В.; Захаров С.П.)
	Форд транзит
	7-15;  09-00;13-30
	 08-00; 12-00; 17-00
	100 

	
	6,7
	
	
	9-00; 13-30
	 12-00; 17-00
	


На муниципальной маршрутной сети поселения Казым установлен 1 остановочный пункт, обустроенный остановочным павильоном. 
Таблица 3 - Основные показатели автобусных перевозок поселения Казым, расчетные показатели.

	Показатель
	Ед.измерения
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	1
	1
	       1
	1
	1

	-междугородних
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	39
	39
	39
	39
	39

	-междугородних
	км
	39
	39
	39
	39
	39

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	33,3
	33,3
	33,3
	33,3
	33,3

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	 
	 
	 
	2 160
	2 190

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	 
	 
	 
	38 880
	39 420

	Пассажирооборот
	тыс. пкм
	 
	 
	 
	84,24
	85,41


В существующих социально-экономических условиях основными направлениями развития в сфере регулярных пассажирских перевозок будут являться:

- развитие конкуренции на рынке пассажирских перевозок (проведение открытых конкурсов, применение нерегулируемых тарифов);

-повышение качества обслуживания населения (внедрение информационных технологий в автомобильном транспорте (АСУ-Т, мобильное приложение, электронное табло), обновление парка подвижного состава, в том числе с приобретением транспортных средств с улучшенными экологическими характеристиками, обеспечение доступности транспортных услуг для маломобильных групп населения, обустройство остановочных пунктов);

- оптимизация маршрутной сети с учетом потребности населения, в том числе создание условий транспортной доступности для населения учреждений социальной сферы и сферы здравоохранения.

Перевозки водным транспортом

На территории поселения протекают две реки Амня и Казым.

По реке Амня в период навигации действуют транспортные перевозки с мая по сентябрь, в деревне Юильск для рыбного промысла по реке Казым осуществляются перевозки маломерными судами.

С целью упорядочения парковки частного лодочного транспорта, необходимо принять меры по строительству мест хранения лодок (эллингов).

Возможная организация движения судна на воздушной подушке ставит также вопрос о развитии инфраструктуры для движения данного вида транспорта, развитие этого направления планируется с 2025 года, инвестиции в проект потребуются после 2035 года.

Перевозки воздушным транспортом

На территории сельского поселения Казым в каждом из населенных пунктах находятся вертолетные площадки. В населенном пункте Казым ранее существовала взлетно-посадочная полоса для легкомоторных самолетов Ан-28 и аналогов. Данная полоса не используется с конца 1980 года для авиационных перевозок, однако необходимо ее учитывать при перспективном развитии сегмента деловой и санитарной-эвакуационной авиаций. 

К объектам внешнего транспорта относятся:

- вертолетная площадка, а также недействующая взлетно-посадочная полоса в восточной части территории с. Казым;

- вертолетные площадки в западной части территории д. Нумто;

- вертолетная площадка в юго-восточной части населенного пункта д. Юильск.

Перевозка пассажиров и багажа в населенные пункты Юильск, Нумто не имеющие круглогодичного автомобильного сообщения, а также в периоды осенней, весенней распутицы осуществляется вертолетами. Авиакомпании на внутрирайонных перевозках эксплуатируют воздушные суда типа МИ-8Т по   маршруту: 947/948 «Белоярский - Юильск - Нумто - Юильск  - Казым – Белоярский».

Таблица 4 - Показатели внутрирайонных перевозок воздушным транспортом  
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2012
	2013
	2014
	2015

	Количество перевезенных пассажиров по району всего, в том числе:
	чел.
	4879
	4545
	4096
	3932

	Маршрут 947/948
	чел
	1386
	1375
	1309
	1257


Направления развития воздушного транспорта
Для обеспечения транспортной доступности населенных пунктов, не имеющих сообщения альтернативными видами транспорта, необходимо обеспечить сохранение существующих параметров внутрирайонной маршрутной сети. Также нужно предусмотреть проведение работ по поддержанию эксплуатационных характеристик посадочных площадок в населенных пунктах района. Также учитывая, что действующие вертолетные площадки находятся в непосредственной близости от жилых зданий, менее 300 метров программой предполагается обустройство вертолетных площадок в соответствии с нормативами. 

1.3.  Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Поселение расположено в центральной части Белоярского района Ханты-Мансийского автономного округа – Югры и вытянуто с запада на восток. В состав поселения входят следующие населенные пункты: с. Казым, д. Нумто и д. Юильск. На сегодняшний день через поселение проходят участки дорог обычного типа регионального значения с капитальным типом покрытия: Андра – Приозерный – Надым, подъезд к г. Белоярский, подъезд к с. Казым. Административный центр с. Казым связан с районным центром г. Белоярский дорогой обычного типа регионального значения протяженностью 35 км. По автомобильной дороге, проходящей южнее с. Казым осуществляется регулярное автобусное сообщение.

Улично-дорожная сеть
На сегодняшний день сельское поселение Казым имеет достаточную обеспеченность внешними транспортными связями. 
Часть основных улиц и дорог с. Казым выполнена в капитальном исполнении (сборное железобетонное). 

Часть улично-дорожной сети населенного пункта находится в неудовлетворительном состоянии. Пешеходное движение происходит по проезжим частям улиц, что влечет за собой увеличение дорожно-транспортных происшествий.Общая протяженность улично-дорожной сети села Казым составляет 15,68 км.
Таблица 5 - Перечень и параметры улиц села Казым

	Наименование
	Протяженность, км
	Тип покрытия
	Ширина 
м
	Категория 
дороги

	подъезд к с. Казым
	6,000
	Цементобетон
	6
	IV

	улица Советская
	1,920
	Цементобетон
	6
	IV

	улица Набережная
	0,780
	Грунт
	6
	V

	улица Школьная
	0,840
	Грунт
	6
	V

	улица Лесная
	0,360
	Цементобетон
	6
	IV

	улица Ягодная
	0,320
	Цементобетон
	4
	V

	улица Совхозная
	0,560
	Цементобетон
	6
	IV

	улица Сельская
	0,520
	Грунт
	6
	V

	улица Метеорологическая
	0,320
	Грунт
	6
	V

	улица Новая
	1,960
	Цементобетон
	6
	IV

	улица Каксина
	1,780
	Цементобетон
	6
	IV

	переулок Сосновый
	0,320
	Грунт
	6
	IV


На сегодняшний день на территории села имеется ряд проблем, связанных с транспортным обслуживанием населения:

· отсутствуют автозаправочные станции;

· отсутствуют организованные места для хранения лодок;

· часть улично-дорожной сети не имеет капитального покрытия;

· отсутствует мост через реку Амня.
1.4. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На данный момент уровень автомобилизации в селе Казым составляет около 180 машин на тысячу жителей.

Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков. Ремонт и обслуживание транспорта производится на территории промышленной и коммунально-складской зоны. В качестве автозаправочной станции используется склад горюче-смазочных материалов, расположенный в западной части села. 

В деревнях Нумто и Юильск отсутствует автотранспорт.
1.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

В селе Казым, д. Нумто, д. Юильск не осуществляются внутрипоселковые перевозки, в основном это связано с тем, что значительная часть жителей ведет коренной образ жизни и работа находится за пределами населенного пункта. В деревне Нумто связь с другими поселениями ведется только воздушным транспортом в связи с отсутствием дорожного сообщения.
1.6. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в городах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к данной территории мероприятия выполняются.

Расчетное время перемещений внутри населенного пункта при реализации всех мероприятий генерального плана 5-7 минут.

В населенном пункте с.Казым осуществляется велосипедное движение в местах общего пользования в неорганизованном порядке, в ходе разработки вышеуказанной программы представлена схема по организации движения по велосипедным дорожкам для развития и популяризации велосипедного движения у жителей.

Места хранения велосипедов определены по месту проживания жителей, дополнительных мест хранения помимо личных мест проживания не планируется.

1.7. Характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

В основном обслуживанием автомобильных дорог, улично-дорожной сети, межрегиональных и областных дорог окружного значения на территории района осуществляет 10 филиал ОАО «Северавтодор».

Анализ парка и износа транспортных средств показывает, что техника находится в аварийном состоянии, соответственно программой предусматривается закупка техники за счет внебюджетных средств.

Содержание автомобильных дорог внутрипоселения также осуществляется силами ОАО «Северавтодор», Белоярское УТТиСТ - Белоярское управление технологического транспорта и специальной техники.

1.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Анализ безопасности дорожного движения показывает, что в целом показатели невысоки в 2015 году совершено 2 ДТП, в 2014 году 1 ДТП.

Вместе с тем разработчики программ предлагают дополнительные мероприятия по повышению безопасности дорожного движения:

1) развитие систем видеонаблюдение внутри поселения;

2) установка светофора по форме Т-7 в непосредственной близости от сельского клуба и православного храма в с.Казым;

3) расширение систем видеофиксации скоростного режима на автомобильной дороге, связывающей поселение с городским поселении Белоярский;

4) развитие профилактических мероприятий, акций по повышению безопасности дорожного движения, проведение сплошных выборочных проверок путем проведения целевых операций «Тоннель».  

1.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Атмосферный воздух

Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель - май, октябрь - ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре - январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха.

Качество атмосферного воздуха

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки.

Основными источниками выбросов загрязняющих веществ в населенных пунктах автономного округа являются транспорт, предприятия энергетики и нефтегазовой промышленности. Так Белоярский район занимает 3 место по количеству источников выбросов среди субъектов Ханты-Мансийского автономного округа-Югра.

Таблица 6 - Количество источников выбросов загрязняющих веществ в атмосферу в разрезе муниципальных образований, зарегистрированных на 01.01.2015
	№ п/п
	Муниципальное образование
	Количество источников выбросов, шт.

	1
	Нижневартовский
	7467

	2
	Сургутский
	4022

	3
	 Белоярский
	2632

	4
	Октябрьский
	2291

	5
	Нефтеюганский
	2202

	6
	г. Нижневартовск
	1424

	7
	г. Сургут
	1049

	8
	Ханты-Мансийский
	903

	9
	 Березовский
	736

	10
	г. Югорск
	558

	11
	Советский
	540

	12
	г. Когалым
	530

	13
	г. Ханты-Мансийск
	354

	14
	г. Нефтеюганск
	320

	15
	г. Нягань
	255

	16
	г. Урай
	247

	17
	г. Радужный
	150

	18
	г. Покачи
	145

	19
	г. Мегион
	140

	20
	г. Пыть-Ях
	136

	21
	 Кондинский
	125

	22
	г. Лангепас
	89

	 
	Итого
	26315


На долю уловленных и обезвреженных загрязняющих веществ стабильно приходится 0,3-0,4% от общего количества отходящих от всех стационарных источников выбросов.

По видам экономической деятельности наибольший вклад в общий объем выбросов загрязняющих веществ вносит раздел «добыча полезных ископаемых», на долю которого за период 2008-2012 гг. приходится 70-82% выбросов, далее следует раздел «транспорт и связь» – 10-24%. При этом на фоне тенденции снижения объема выбросов от добывающей промышленности растет доля вклада от транспорта и связи.

Разделы «обрабатывающие производства» (главным образом по подразделу «производство кокса и нефтепродуктов»), а также «производство и распределение электроэнергии, газа и воды» вносят соответственно 0,7-3% и 2-4% загрязняющих веществ, отходящих от стационарных источников.

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки.

Основными источниками выбросов загрязняющих веществ в населенных пунктах автономного округа являются транспорт, предприятия энергетики и нефтегазовой промышленности.

За 2014 год в атмосферный воздух населенных пунктов автономного округа от 14 182 источников выброшено 125,4 тыс. тонн загрязняющих веществ. При этом объем выбросов в городах стабильно составляет около 8% выбросов от всех стационарных источников в автономном округе. В составе выбросов преобладают умеренноопасные и малоопасные вещества – оксид углерода, углеводороды, летучие органические соединения и оксид азота – на долю которых приходится более 90%. 

Состояние воздушного бассейна зависит от количества выбросов загрязняющих веществ и их химического состава, а также от климатических условий, определяющих перенос, рассеивание и преобразование выбрасываемых веществ. Территория автономного округа по совокупности климатических параметров (мощности и интенсивности приземных инверсий, повторяемости застоев воздуха) характеризуется повышенным потенциалом загрязнения атмосферы.

В 2014 году среднегодовые концентрации диоксида азота, сажи, оксида серы, оксида углерода и взвешенных веществ в населенных пунктах не превышали установленных нормативов. Загрязнение атмосферного воздуха в основном связано с повышенными значениями содержания формальдегида и фенола, основными источниками которых являются выбросы автотранспорта, котельных и объектов нефтегазодобывающей промышленности.

Водные объекты

Загрязнение поверхностных вод происходит за счет сброса хозяйственно-бытовых стоков и смыва поверхностных стоков с территорий города и производственных площадок (Таблица 7).

Таблица 7 - Количество выпусков сточных вод в разрезе муниципальных образований, зарегистрированных на 01.01.2015
	№ п/п
	Муниципальное образование
	Количество выпусков сточных вод, шт.

	1
	Нижневартовский
	82

	2
	Октябрьский
	24

	3
	Сургутский
	24

	4
	Ханты-Мансийский
	23

	5
	г. Нижневартовск
	15

	6
	Березовский
	15

	7
	Белоярский
	13

	8
	Нефтеюганский
	10

	9
	Кондинский
	6

	10
	г. Нягань
	5

	11
	г. Сургут
	4

	12
	г. Югорск
	4

	13
	г. Радужный
	3

	14
	г.Урай
	3

	15
	г. Когалым
	2

	16
	г. Лангепас
	2

	17
	г. Ханты-Мансийск
	2

	18
	Советский
	2

	 
	Итого
	239


В 2014 году подъем уровней воды отмечался также в реках Вах, Тром-Юган, Ингу-Ягун, Пим, Назым, Вандрас, Казым, Амня, Северная Сосьва.
Таблица 8 - Уровни воды весенне-летнего половодья, см над нулем поста

	Река
	Пост
	Высший исторический
	Средний уровень
	Высший уровень

	
	
	уровень
	дата
	
	2013 г.
	2014 г.

	Казым
	Белоярский
	547*
	10-12.06.1978 г.; 02-03.06.1999 г.
	502
	445
	501


* – уровень воды при заторе льда.

Н
Таблица 9 - Низшие уровни воды, см над нулем поста

	Река
	Пост
	Средний многолетний
	Низший уровень в 2014 г.*

	
	
	август
	сентябрь
	август
	сентябрь

	Обь
	Сургут
	228
	174
	213
	179

	Обь
	Белогорье
	479
	376
	510
	490

	Обь
	Октябрьское
	464
	349
	466
	435

	Иртыш
	Ханты-Мансийск
	268
	155
	292
	283

	Конда
	Кондинское
	32
	(-14)
	138
	137

	Конда
	Алтай
	581
	521
	663
	660

	Конда
	Болчары
	235
	180
	374
	371

	Казым
	Белоярский
	278
	286
	297
	295

	Северная Сосьва
	Сосьва
	187
	192
	211
	206


Примечания:

– отрицательные значения (приведенные над нулем поста) означают, что при открытии гидрологического поста изначально был неверно назначен нуль графика поста;

* – данные не опубликованы.

Сентябрь был прохладным. Осадки в течение месяца носили преимущественно ливневый, во второй половине месяца – смешанный характер, наблюдались ежедневно в первой и второй декадах и в отдельные дни третьей декады сентября. По северным и западным районам округа наблюдался недостаток осадков, на остальной территории– их избыток.

В сентябре дождевые паводки наблюдались на реках Вах, Тром-Юган, Ингу-Ягун, Аган, Пим, Большой Юган, Большой Салым, Назым, Вандрас, Казым, Амня, Северная Сосьва, Ляпин.

Критические низкие навигационные уровни воды в реках не отмечались.

Процессы ледообразования на реках округа происходили неравномерно. Первые ледяные образования, в виде заберег, сала и шугохода, на большинстве рек появились во второй и третьей декадах октября (раньше среднемноголетних дат на 3‑12 дней); на реках Казым, Амня, Ляпин – позже на 1-3 дня. При шугоходе и установлении ледостава на отдельных реках (Тром-Юган, Аган, Пим, Казым) отмечались зажоры льда. Ледостав на Оби установился в третьей декаде октября, на Иртыше – в первой декаде ноября, раньше обычного.

По большинству рек округа сведения о водности отсутствуют.

По имеющимся створам на реках – Обь (д.Белогорье), Вах (п.Ваховск), Иртыш (г. Ханты-Мансийск), Амня (с. Казым), Шома-Я (изба Шома-Я), водность за год была больше нормы на 10-20%.

Водность р. Северная Сосьва от истока к устью, из-за распластывания волны половодья, перераспределения во времени и потерь стока в пойме изменялась в меньшую сторону. В створах с. Няксимволь, п. Сосьва, д. Сартынья водность реки за год была больше нормы на 10-20%, а в створе пгт. Игрим – меньше нормы на 20%.

В створах рек – Конда (с. Болчары), Юконда (д. Шугур), Назым (с. Кышик), Вандрас (п. Салым), водность за год была больше нормы на 40-60%.

В целом по водности 2014 год был среднемноговодным.

Таблица 10 - Качество поверхностных вод на основных водных объектах сельского поселения Казым 

	№ п/п
	Водный объект, пункт, створ
	Качество воды

	
	
	УКИЗВ
	класс, разряд
	характеристика состо​яния загрязненности

	1.
	р. Казым – д. Юильск, в черте д. Юильск
	3,97
	4А
	грязная

	2.
	р. Амня – с. Казым, в черте с. Казым
	3,75
	4А
	грязная


УКИЗВ – удельный комбинаторный индекс загрязненности воды – относительный комплексный показатель степени загрязненности поверхностных вод. Условно оценивает в виде безразмерного числа долю загрязняющего эффекта, вносимого в общую степень загрязненности воды, обусловленную одновременным присутствием ряда загрязняющих веществ, в среднем одним из учтенных при расчете комбинаторного индекса ингредиентов и показателей качества воды.

р. Казым

Качество воды реки в 2014 г. в черте д. Юильск не изменилось, 4 «а» класс, вода «грязная». В створах г. Белоярский вода из разряда «б» перешла в разряд «а» 4 класса, вода характеризовалась как «грязная». Значения УКИЗВ составили 3,97-4,42. Характерными загрязняющими веществами являлись трудноокисляемые органические вещества (по ХПК), соединения железа, меди, цинка, марганца (П1 = 92-100%). Наблюдалась устойчивая загрязненность азотом аммонийным (д. Юильск), азотом нитритным (г. Белоярский) (П1 = 33%), неустойчивая загрязненность азотом нитритным и соединениями никеля (д. Юильск), азотом аммонийным (г. Белоярский) (П1 = 17%). Критическими показателями загрязненности (КПЗ) воды р. Казым в створе д. Юильск являлись соединения железа и цинка, в створах г.Белоярский КПЗ достигали соединения железа, меди, цинка. Среднегодовые концентрации загрязняющих веществ были равны: ХПК – 2,4-2,9 ПДК, соединений железа – 13,8-22 ПДК, меди – 3,4-9 ПДК, цинка – 4,2-4,5 ПДК, марганца 7-8 ПДК. Максимальные концентрации загрязняющих веществ были равны: ХПК – 5,4 ПДК, соединений железа – 22,8-33,4 ПДК, меди – 4,9-21,8 ПДК, цинка – 8-9 ПДК, марганца – 14,5-26,6 ПДК. Средние коэффициенты комплексности составили 37,8-43%, максимальные – 40-58%. В 2014 г. в створах реки в районе г. Белоярский зарегистрированы: 1 случай ВЗ соединениями железа – 33,4 ПДК, 1 случай ВЗ азотом нитритным – 13,9 ПДК и 1 случай пониженного содержания растворенного в воде кислорода – 3,0 мг/л. В черте д. Юильск случаев ВЗ и ЭВЗ не наблюдалось.

р. Амня

Уровень загрязненности воды реки в отчетном году оставался прежним, вода реки характеризовалась как «грязная» и относилась к 4 «а» классу. Величина УКИЗВ составила 3,75. Характерными загрязняющими веществами являлись трудноокисляемые органические вещества (по ХПК), соединения железа, меди, цинка и марганца (П1 = 100%). Наблюдалась неустойчивая загрязненность азотом аммонийным, азотом нитритным (П1 = 20%). Критическими показателями загрязненности воды являлись соединения железа, цинка и марганца (П1 = 100%). Среднегодовые и максимальные концентрации загрязняющих веществ составили: ХПК – 2,7 и 3,5 ПДК, азота нитритного – 1,1 и 3,0 ПДК, соединений железа – 15,0 и 29,1 ПДК, меди – 4,9 и 13,1 ПДК, цинка – 5,0 и 9,4 ПДК, марганца – 11,9 и 29,5 ПДК соответственно. Средний коэффициент комплексности составил 36,7%, максимальный – 42,9%. Случаи ВЗ и ЭВЗ не зарегистрированы.

1.10 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельского поселения Казым
В генеральном плане сельского поселения Казым определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, пункты остановочных площадок, остановок, возможные места парковок населения и расположения гаражей, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию проездов.

Дополнительно в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89 разработчиком программы были рассчитаны планируемые места расположения велосипедных дорожек, планируемые места расположения остановок общественного транспорта. 

 Данные объекты отображены на картографических материалах.
1.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения
При анализе оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:

1) Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года.  

В редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 N 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации»;

2) Государственная программа Ханты-Мансийского автономного округа - Югры "Развитие транспортной системы ханты-мансийского автономного округа - Югры на 2014 - 2020 годы" в редакции Постановления Правительства Югры от 22.11.2015 N 427-п;

3) Постановление Администрации Белоярского района от 09 декабря 2013 года                                                                                               № 1803 «Об утверждении муниципальной программы Белоярского района «Развитие транспортной системы Белоярского района на 2014-2020 годы»;

4) Стратегия социально-экономического развития Белоярского района до 2020 года и на период до 2030 года.

В соответствии с Постановлением коллегии Министерства Транспорта Российской Федерации от 11 декабря 2015 года №4 в 2016 году требуется разработать стратегию развития «Транспортная стратегия Югра 2030», которая будет являться составной частью и практической реализацией стратегии Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года.

5) Генеральный план сельского поселения Казым до 2030 года.
При реализации положений мероприятий, предлагаемых в данной программе возможно внесение изменений в части планировочных решений в новых микрорайонах.

2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории сельского поселения Казым
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

В стратегии социально-экономического развития Белоярского района определены основные показатели, по которым будет развиваться поселение Казым.

С точки зрения градостроительных перспектив развития на картографических материалах более подробно указаны планируемые кварталы и участки для развития дорожной сети поселения.

Необходимо отметить, что отсутствие действующего моста в Октябрьском районе накладывает свой отпечаток на интенсивность дорожного движения и транспортный спрос в поселении.

В основном структура транспортных потоков внутри поселения характеризуется тем, что до 95% транспортного потока составляет движение на личном транспорте.

Значительная часть сторонних потоков, которыми осуществляется снабжение предприятий поселения проходит по автомобильной дороге г. Югорск -Советский-Верхнеказымский, от которой существует съезд в поселение Казым.

Также в соответствии с нормативами градостроительного проектирования рассчитаны в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89 разработчиком программы были рассчитаны планируемые места организации остановок транспортных средств на расстоянии пешеходных подходов не более 250 метров, в коммунальных и складских зонах не более 400 м, в зонах массового отдыха и спорта не более 800 м от главного входа.

Также на картографических материалах красным цветом показаны планируемые места организации велосипедных дорожек.
2.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта

При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была создана многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса.

Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. 

Таблица 11 - Прогнозные показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок до 2020 года

	Показатель
	Ед.изм
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	-по регулируемым тарифам
	ед.
	
	
	
	
	
	
	

	-по нерегулируемым тарифам
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	39
	39
	39
	39
	39
	39
	39

	по регулируемым тарифам
	км
	
	
	
	
	
	
	

	по нерегулируемым тарифам
	км
	39
	39
	39
	39
	39
	39
	39

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	33,3
	33,3
	33,3
	33,3
	33,3
	66,67
	66,67

	Количество выполненных рейсов
	ед
	13 870
	13 870
	13 870
	13 870
	13 870
	13 870
	13 870

	Потенциальное количество перевезенных пассажиров, транспортный спрос
	чел.
	249 660
	249 660
	249 660
	249 660
	249 660
	249 660
	249 660

	Пассажирооборот, расчетный по транспортному спросу
	тыс.пкм
	9 737
	9 737
	9 737
	9 737
	9 737
	9 737
	9 737

	Количество перевезенных пассажиров, по исследованию по итогам загрузки транспортных средств
	чел.
	92 125
	92 125
	92 125
	92 125
	92 125
	92 125
	92 125

	Пассажирооборот, по исследованию
	тыс.пкм
	3 593
	3 593
	3 593
	3 593
	3 593
	3 593
	3 593


Таблица 12 - Прогнозные показатели деятельности авиационным транспортом до 2030 года- вертолетные перевозки

	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	Количество перевезенных пассажиров, в том числе:
	чел.
	1300
	1320
	1340
	1360
	1380
	1400
	1420


2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

При построении прогноза по видам транспорта использовались данные генерального плана поселений Казым, Юильск, Нумто, расчеты разработчиков программы.

Таблица 13 – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2030 года

	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	Автомобильный транспорт

	Объем пассажирских перевозок автомобильным, воздушным, водным транспортом в межмуниципальном и пригородном сообщении, чел.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	93 425
	93 425
	93 445
	93 465
	93 485
	93 505
	93 525
	93 545

	Вариант 2
	93 425
	93 425
	93 445
	93 465
	93 485
	93 505
	93 525
	93 545

	Вариант 3
	93 425
	93 425
	93 445
	93 465
	93 485
	93 505
	93 525
	93 545

	Число мостов
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	3

	Пешеходный транспорт
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Число новых пешеходных дорожек, пешеходных маршрутов
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	1
	3
	3
	3

	Велосипедное движение, число велодорожек
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Парковочное пространство, мест
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0

	Вариант 2
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0
	 0

	Вариант 3
	 0
	0 
	 0
	 0
	 0
	80
	80
	80

	Число остановочных павильонов
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Авиационный транспорт

	число вертолетных площадок
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	3
	3
	3
	3
	3,  но по 2 будет  реконструкция
	3
	3
	3

	Вариант 2
	3
	3
	3
	3
	3,  но по 2 будет  реконструкция
	3
	3
	3

	Вариант 3
	3
	3
	3
	3
	3,  но по 2 будет  реконструкция
	3
	3
	3

	Водный транспорт

	Число эллингов
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	59

	Строительство лодочной станции , мест
	 
	
	
	
	
	
	
	

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	90

	Износ парка автобусов организаций автомобильного транспорта, осуществляющих перевозки пассажиров в межмуниципальном и пригородном сообщении

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	90


2.4.Прогноз развития дорожной сети 
Отдельные участки автомобильных дорог местного значения, особенно в черте сельского поселения Казым, характеризуются высокой интенсивностью движения, что не позволяет обеспечить выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Для решения данной проблемы требуется строительство новых дорог. Внутрирайонные тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Белоярского района, обеспечения возрастающей потребности населения района в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов.

Таблица 14 - Прогноз развития улично-дорожной сети сельского поселения Казым

	Наименование варианта
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	Вариант 1
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68

	Вариант 2
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68

	Вариант 3
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	18,46


2.5.Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Таблица 15 - Прогноз развития улично-дорожной сети сельского поселения Казым
	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	Вариант 1
	300,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0

	Вариант 2
	300,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0

	Вариант 3
	300,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	350,0
	400,0
	420,0


2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Таблица 16 - Прогноз показателей безопасности дорожного движения

	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	Число зарегистрированных ДТП
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	1
	1


В результате проводимых мероприятий, предложенных в рамках данной программы, планируется сокращение доли лиц, пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях на 50 % по сравнению с 2015 годом.

3. Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта

По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 2 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3.

Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.
Детальный анализ показывает, что также будет осуществлено недостаточное развитие улично-дорожной сети, будут пропущены межремонтные сроки текущего и капитального ремонта дорожного покрытия.

4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
4.1. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Реконструкция остановочных павильонов
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	4.2. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства


	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Реконструкция  и создание парковочного пространства, 398  гаражных мест
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	Изготовление информационных материалов
	2025-2030
	 
	 
	100
	 


4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Создание  велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Содержание велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2020-2025
	 
	 
	100
	 


4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Реконструкция  АЗС-3 шт
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	4.5.Мероприятия по развитию сети дорог поселения


	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность километров
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	фед.
бюдж
	бюдж.
субъекта
	бюдж

МО
	Вне
бюдж

	подъезд к п. Казым
	сохраняемый
	4,2
	н.п.Казым
	2018-2020
	 
	 
	
	100

	улица Газовиков
	сохраняемый
	0,7
	н.п.Казым
	2016-2018
	 
	 
	
	100

	улица Таежная
	сохраняемый
	0,8
	н.п.Казым
	2018-2020
	 
	 
	
	100

	улица Центральная
	сохраняемый
	1,45
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	улица Строителей
	сохраняемый
	1,52
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	Реконструкция а/д г. Югорск – г. Советский – п. Верхний Казым г. Надым (до границы Ханты-Мансийского автономного округа – Югры),   км 489 - п.Казым
	реконструкция
	30,15
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	Итого
	 
	38,82
	 
	 
	 
	 
	 
	 


	4.6. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков.


	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.
бюдж
	бюдж.
субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Разработка КСОДД
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка светофоров Т7 у здания КСК Олимп-1шт
	2021
	 
	 
	100
	 

	Изготовление новых знаков
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	 
	100
	 
	 

	Установка систем контроля скорости движения, систем видеофиксации
	2021
	 
	100
	 
	 

	Установка систем видеонаблюдения
	2021
	 
	
	 100
	 


4.7. Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.
бюдж
	бюдж.
субъекта
	бюдж.
МО
	внебюдж

	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	2025-2030
	 
	100
	 
	 

	4.8. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности


	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	 
	 
	100
	 


5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
	Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования 
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Реконструкция остановочных павильонов
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Организация парковочного пространства, 398 мест
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Нанесение разметки
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Изготовление информационных материалов
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью
	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
	Создание  велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Содержание велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Нанесение разметки
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	Условия для управления транспортным спросом
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Строительство АЗС-1 шт
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	
	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	Мероприятия по развитию сети дорог поселения
	подъезд к п. Казым
	2018-2020
	 
	 
	
	100

	
	
	
	улица Газовиков
	2016-2018
	 
	 
	
	100

	
	
	
	улица Таежная
	2018-2020
	 
	 
	
	100

	
	
	
	улица Центральная
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	
	
	
	улица Строителей
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	
	
	
	Реконструкция а/д г. Югорск – г. Советский – п. Верхний Казым г. Надым (до границы Ханты-Мансийского автономного округа – Югры),   км 489 - п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	
	100

	
	Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам
	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Разработка КСОДД
	2021
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Установка светофоров Т7 у здания КСК Олимп-1шт
	2021
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Изготовление новых знаков
	2021
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	 
	100
	 
	 

	
	
	
	Установка систем контроля скорости движения, систем видеофиксации
	2021
	 
	100
	 
	 

	
	
	
	Установка систем видеонаблюдения
	2021
	 
	
	 100
	 

	
	Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
	Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	2025-2030
	 
	100
	 
	 

	
	
	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	 
	 
	100
	 


6.Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2016 год
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2025 год
	2030 год

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
	Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, на территории 
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	3

	
	
	
	Число остановочных павильонов

	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0 
	 0
	 0
	 0
	398
	398
	398

	
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью
	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Число пешеходных дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	0 
	0
	0
	0
	0
	17,244
	17,244

	
	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	Мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Прогноз развития улично-дорожной сети, км
	8,67
	8,67
	8,67
	8,67
	8,67
	8,67
	38,82

	
	Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП( в целом по району)
	3
	2
	2
	2
	1
	1
	1

	
	Условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

 
	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
	Удовлетворенность населения качеством транспортной инфраструктуры
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных


7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилами, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти ХМАО – Югра, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов;

- разработка предложений для исполнительных органов власти ХМАО - Югра по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры Белоярского муниципального района, в состав мобилизационного плана экономики округа.

4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры 

4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
4.1.1 Воздушный транспорт
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Развитие вертолетных посадочных площадок
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	Юильск
	2018-2020
	 
	50
	50 
	 

	Нумто
	2018-2021
	 
	50
	 50
	 

	4.1.2 Речной транспорт

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Строительство эллингов Нумто 16 мест
	2020-2025
	 
	100
	 
	 

	Строительство эллингов Юильск 43 места
	2020-2025
	 
	100
	 
	 

	Строительство лодочной стоянки  90 меcт Казым
	2020-2025
	 
	100
	 
	 

	4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Реконструкция остановочных павильонов
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Организация парковочного пространства, 80 мест
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	Изготовление информационных материалов
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Создание  велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Содержание велодорожек
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Установка ограждений
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2020-2025
	 
	 
	100
	 


4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Строительство станций техобслуживания -1 шт
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	Строительство АЗС-1 шт
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	4.6.Мероприятия по развитию сети дорог поселений

	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность километров
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	фед. бюдж
	бюдж. субъекта
	бюдж. МО
	внебюдж

	подъезд к с. Казым
	сохраняемый
	6,000
	н.п.Казым
	2018-2020
	 
	 
	100
	 

	улица Советская с.Казым
	сохраняемый
	1,920
	н.п.Казым
	2016-2018
	 
	 
	100
	 

	улица Набережная с.Казым
	сохраняемый
	0,780
	н.п.Казым
	2018-2020
	 
	 
	100
	 

	улица Школьная с.Казым
	сохраняемый
	0,840
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Лесная с.Казым
	сохраняемый
	0,360
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Ягодная с.Казым
	сохраняемый
	0,320
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Совхозная с.Казым
	сохраняемый
	0,560
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Сельская с.Казым
	сохраняемый
	0,520
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Метеорологическая с.Казым
	сохраняемый
	0,320
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Новая  с.Казым
	сохраняемый
	1,960
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Каксина с.Казым
	сохраняемый
	1,780
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	переулок Сосновый с.Казым
	сохраняемый
	0,320
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	продолжение улицы школьной с.Казым
	проектируемые
	0,780
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	улица Новая улица Коксина С.Казым
	проектируемые
	2,000
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	строительство Мост Казым р.Амня с.Казым
	проектируемые
	0,500
	н.п.Казым
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	строительство Мост Юильск р.Казым с.Юильск
	проектируемые
	1,500
	с.Юильск
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	строительство УДС Юильск 
	проектируемые
	2,175
	с.Юильск
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	строительство УДС Нумто
	проектируемые
	2,668
	с.Нумто
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	Итого
	 
	25,303
	 
	 
	 
	 
	 
	 


	4.7. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Разработка КСОДД
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка светофоров Т7 у школы-1шт
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка отбойников
	2021
	 
	 
	100
	 

	Изготовление новых знаков
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	 
	100
	 
	 

	Установка систем контроля скорости движения, систем видеофиксации
	2021
	 
	100
	 
	 

	Установка систем видеонаблюдения
	2021
	 
	100
	 
	 

	4.8.Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Установка датчика на остановочном пункте
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	4.9. Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	2025-2030
	 
	100
	 
	 

	4.10. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	 
	 
	100
	 

	в т.ч. Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры 
	2017-2030
	 
	 
	100
	 


5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории
	 мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры авиационный транспорт
	Развитие вертолетных посадочных площадок
	2025-2030
	
	
	
	100

	
	
	Юильск
	2018-2020
	
	50
	50
	

	
	
	Нумто
	2018-2021
	
	50
	50
	

	
	мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта поселений Казым-сегмент речной транспорт
	Строительство эллингов Нумто 16 мест
	2020-2025
	
	100
	
	

	
	
	Строительство эллингов Юильск 43 места
	2020-2025
	
	100
	
	

	
	
	Строительство Лодочная стоянка  90 меcт Казым
	2020-2025
	
	100
	
	

	доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования 
	мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;
	Реконструкция остановочных павильонов
	2020-2025
	
	
	100
	

	 развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории 
	 мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Организация парковочного пространства, 80 мест
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	Нанесение разметки
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	Изготовление информационных материалов
	2025-2030
	
	
	100
	

	развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью 
	мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Создание  велодорожек
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	
	Содержание велодорожек
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	
	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	
	Установка ограждений
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	
	Нанесение разметки
	2020-2025
	
	
	100
	

	 условия для управления транспортным спросом
	мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Строительство станций техобслуживания-1 шт
	2025-2030
	
	
	
	100

	
	
	Строительство АЗС-1 шт
	2025-2030
	
	
	
	100

	создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	мероприятия по развитию сети дорог поселений
	подъезд к с. Казым
	2018-2020
	
	
	100
	

	
	
	улица Советская с.Казым
	2016-2018
	
	
	100
	

	
	
	улица Набережная с.Казым
	2018-2020
	
	
	100
	

	
	
	улица Школьная с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Лесная с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Ягодная с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Совхозная с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Сельская с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Метеорологическая с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Новая  с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Каксина с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	переулок Сосновый с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	продолжение улицы школьной с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	улица Новая улица Коксина С.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	строительство Мост Казым р.Амня с.Казым
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	строительство Мост Юильск р.Казым с.Юильск
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	строительство УДС Юильск 
	2025-2030
	
	
	100
	

	
	
	строительство УДС Нумто
	2025-2030
	
	
	100
	

	 создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам
	 комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Разработка КСОДД
	2021
	
	
	100
	

	
	
	Установка светофоров Т7 у школы-1шт
	2021
	
	
	100
	

	
	
	Установка отбойников
	2021
	
	
	100
	

	
	
	Изготовление новых знаков
	2021
	
	
	100
	

	
	
	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	
	100
	
	

	
	
	Установка систем контроля скорости движения, систем видеофиксации
	2021
	
	100
	
	

	
	
	Установка систем видеонаблюдения
	2021
	
	100
	
	

	условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения
	 мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Установка датчика на остановочном пункте
	2025-2030
	
	
	100
	

	эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
	 мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	2025-2030
	
	100
	
	

	
	 мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	
	
	100
	

	
	
	в т.ч. Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры поселений Казым
	2017-2030
	
	
	100
	


6. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.

	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2030

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории сельского поселения Казым
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта - сегмент речной транспорт
	Число эллингов
	0
	0
	0
	0
	0
	59
	59

	
	
	Число мест лодочной стоянки
	0
	0
	0
	0
	0
	90
	90

	Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число остановочных площадок
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1

	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	80
	80
	80

	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Число пешеходных дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	12,9
	12,9

	
	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	3
	3
	3
	3

	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	Мероприятия по развитию сети дорог поселений.
	Прогноз развития улично-дорожной сети, км
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	15,68
	25,30

	Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам
	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП( в целом по району)
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем;
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1

	Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.
	Удовлетворенность населения качеством транспортной инфраструктуры
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных


7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры  поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти ХМАО – Югра, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов;

- разработка предложений для исполнительных органов власти ХМАО - Югра по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры Белоярского муниципального района, в состав мобилизационного плана экономики округа.
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